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zare», care are însărcinarea legală de a da directive 


pentru întocmirea planului general de sistemati- 
zare. Deoarece comisiunea are un număr mare de 
membri (numărul lor a variat între 20—28 per- 
soane), iar lucrările ei, până în anul 1934 au con- 
stat mai mult din discutiuni, fără a se transpune în- 
trun proect acceptabil, actuala administraţie comu- 
mală a format din sânul comisiunei, un comitet res- 
trâns, numit «Comitetul de Lucru», având insarci- 
narea de a întocmi planul director de sistematizate, 
adică un plan general, care să prevadă în linii mari, 
amenajarea viitoare a întregului teren până la linia 
ferată a forturilor. 
«Comitetul de Lucru», compus din d-nii: arhi- 
tecti Duiliu Marcu, G. M. Cantacuzino, R. Bolo- 
mey, I. Davidescu si ing. T. Rădulescu, a întocmit 
acest proect şi l-a predat la finele anului 1934. 
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Cu tot timpul limitat şi cu planurile oraşului. ne- 
ținute la zi, comitetul a prezentat o lucrare volumi- 
minoasă compusă din 51 plange si un memoriu jus- 
tificativ şi explicativ, prin care caută să soluţioneze: 
cele mai importante probleme ale desvoltării capita- 
lei ţărei pe o perioadă de 40—50 ani. 

Cele ce urmează constituesc un rezumat al me- 
moriului justificativ al planului director de siste- 


matizare. 
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1. CON SIDERATIUNI GENERALE 


Cities exist for men, and not 
men for the city. Men means the 
mass of men and not the few. he 


young are more important than 
the old. i 
John Nolen. 


Oraşele sunt făcute pentru oa- 
meni iar nu oamenii pentru ora- 
se. Oamenii înseamnă massele 
mari; iar nu cei puţini. Cei -ti- 
neri sunt mai importanți de cât 
cci în vârstă, 


Oraşul nostru se găseşte astăzi într-o perioadă de 
“completă prefacere. i 

In anul 1824 avea 100.000 locuitori, în anul 1912 
avea 341.321 locuitori; în 1930 aglomeratiunea nu- 
“mara 631.288 locuitori din care 564.575 în oraş şi 
'66.713 în suburbane. 

Suprafaţa acoperită cu clădiri în oraş în anul 
1911, era circa 3000 hectare; suprafaţa oraşului 
după limitele stabilite prin lege, este astăzi de cea. 
6900 hectare, la care se mai adaogă circa 2200 hec- 
tare suprafaţa vetrelor de sat ale suburbanelor. 

După război s'a construit enorm. Se evaluează la 
-2.300.000.000 lei capitalul învestit în clădiri în a- 
mul 1931, iar dela 1919 la 1931 la 37 miliarde. In 
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ultimii ani însă, campaniile de construcţii au fost 
mai intense de cât ori când. Niciodată nu s'a con- 
struit în Bucureşti aşa de mult şi clădiri aşa de mari. 

Suntem martorii celei mai rapide şi mai vertigi- 
noase epoci de desvoltare pe care a avut-o vreodată 
oraşul, dela înfiinţarea lui. 

Putem spune că acum se construeste oraşul, acum 
îşi face osatura pe care nu i-o va mai putea schimba 
nimenea, acum ia forma definitivă. 

„ Vom lăsa ca structura aceasta definitivă să ia fi- 
inţă la întâmplare, sau o vom organiza? 

De sigur că trebue să ghidam desvoltarea oraşului, 
că trebue să prevedem, că trebue să avem un plan, 
astfel ca oraşul să devină un organism, care să sa- 
tisfacă tuturor cerințelor vieţii urbane moderne: 
igienă, confort, estetică, etc. 

Planul de sistematizare este pentru oraş, ceea ce: 
este planul de construcţie pentru o casă. După cum 
nu putem lăsa zidarii, tâmplarii, tinichigii, instala- 

“eril, să lucreze fiecare după inspiraţia proprie, tot 
aşa nu putem lăsa zecile şi sutele de mii de cetăţeni 
să clădească casele după bunul lor plac, ci este ab- 
solut necesar să existe un plan conducător al des- 

“Ce urmărim prin planul de sistematizare? 

El nu trebue confundat cu planul de alinieri, care 
este numai una din părțile componente ale planului 
general. a 

„Vom arăta câteva din obiectivele cele mai impor- 
tante. A 

1. Oraşul e făcut pentru oameni, nu oamenii i pens 
tru oras. 

Locuitorii oraşului trebue să trăiască. 

“Pentru aceasta le trebue mijloace de existență. 
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Pentru aceasta ei trebue să muncească şi să pro- 
ducă. 

Ce produce oraşul? 

In afară de functionárimea dela stat, ¡dile Co- 
mună, în afară de liber-profesionisti, în afară de 
rentieri, există marea masă a populaţiei, care nu 
poate trăi de cât din industrie şi comerţ. Acestea 
sunt ramurile de activitate caracteristice populaţiei 
urbane. å 

Acestea fac bogăția oraşului, 

Oraşul trebue să fie bogat. 

Pentru aceasta, primul obiectiv de urmărit prin 
plan, este ca populaţia să poată munti în condițiuni 
cât mai bune. Să se prevadă amenajările necesare 
ridicării economice, locuri special amenajate şi în- 
zestrate pentru industrie şi comerţ, bune căi de co- 
municatii în interiorul oraşului, bune căi de co- 
municaţii cu regiunea înconjurătoare de unde se face 
aprovizionarea, bune căi de comunicaţii cu ţara şi 
cu străinătatea. 

2. Populaţia trebue să fie sănătoasă şi viguroasă. 

Pentru aceasta are nevoe de locuinţe higieni ces 
are nevoe de aer, lumină, soare. 

Nu numai populatia înstărită, ci massa populației. 

Viața î în oraşele mari şi înghesuite este prin sine 
însăşi nesănătoasă: familiile care timp de 4 gene- 
ratii tráesc numai în oraş, degenerează si se sting. 

Planul de sistematizare trebue să regulamenteze 
construcția de locuinţe sănătoase, cum regulamen- 
tează fabricaţia pâinei; ambele sunt obiecte de pri- 
mă necesitate, 

Planul trebue să prevadă. şi prevede, locuri de 
rejoreatie în aer liber, parcuri, grădini, terenuri de 
sport, terenuri de joc pentru copii mari şi mici, aşe- 
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zate la distanţe convenabile de locuinţe ca să fie la 
îndemâna populaţiei. 

In plus, amenajarea pădurilor şi lacurilor dela 
marginea aglomeratiunei, împăduriri noi, parcuri 
noi în apropierea oraşului şi la depărtări mai mari. 

3. Oraşul să fie frumos, ca să fie iubit şi dorit, ca 
populaţia să se simtă mândră de el şi invidiată. 

4. Oraşul să devină o adevărată capitală, capitală 
a unei ţări de 20 milioane locuitori. 

Este de interes naţional să avem o capitală impu- 
nătoare. 

Amenajarea Bucuretşilor nu e o problemă comu- 
nală oare-care, ci o problemă de stat, o problemă na- 
tionala. 

5. Oraşul există; nu-l infiintám noi acum. Dar a 
fost croit în timpuri când nu apăruseră invențiile 
moderne, care au schimbat totul. Inainte, circulația 
era redusă şi ca viteză şi ca volum, pentrucă cea mai 
mare parte din populaţie îşi avea ocupaţia la un loc 
cu locuinţa. Vehiculele circulau cu maximum 10— 
15 km. pe oră. Astăzi cei mai multi locuitori fac 
cel puţin patru drumuri pe zi, iar viteza este incom- 
_parabil mai mare. 

Oraşul existent trebue pie noilor cerinţe, dar 
fără a fi dărâmat si reclădit; de aceia noi nu propu- 
nem soluţii extremiste sau de avant-gardă. Noi ne-am 
propus a schimba din oraş numai acele lucruri pe 
care suntem forţaţi să le schimbăm. Insă partea nouă 
a oraşului, aceea care ia naştere sub ochii noştri, 
aceea va trebui să poarte pecetia epocei noastre yl: 
într'acolo trebuesc îndreptate sforţările: principale.: 

Noi am constatat însă că tocmai aici s'a greşit până 
acum, căci extraordinara creştere pe care a avut-o 
aglomeraţiunea în ultimele decenii, s'a făcut la voia 
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intámplarii, construindu-se dincolo de marginea o- 
ragului peste o mie de hectare de teren nou, fără nici 
an plan, fără nici o autorizaţie, ci numai după bu- 
nul plac al parcelatorilor. 

In totdeauna interesul particular a nesocotit in- 
teresele generale. 

Prin planul de alinieri, care a fost în vigoare pi ână 
acum „s'a voit să se îndrepte toate străzile existente, 
ceeace a constitut o profundă eroare, care s'a tradus. 
în jertfe însemnate din partea cetăţenilor, fără vre- 
un folos urbanistic apreciabil. 

Noi părăsim complect sistemul acesta şi propunem 
anularea acelui plan în părţile în care nu a fost încă 
realizat şi socotim necesar ca toate eforturile să fie 
concentrate la înfiinţarea unei bune reţele de artere 
de circulaţie şi un sistem de spaţii libere, expropriind 
ce va fi necesar pentru realizarea acestora iar restul 
proprietăţilor îl lăsăm cum este, stabilind numai pe 
ce aliniere să se aşeze construcţiile viitoare. 


II. CONŢINUTUL PROECTULUI 


Nu pretindem ca lucrarea noastră să fie nici per- 
fectă, nici fără unele omisiuni. Timpul ce ni s'a dat 
a fost limitat şi a trebuit să ne ocupăin totodată şi 
de rezolvarea a diferite lucrări urgente în legătură 
cu planul de sistematizare, cerute de administraţia 
comunală. Lipsa unui program studiat mai dinainte 
ne-a obligat să reluăm toate problemele dela înce- 
put. În aceste împrejurări în care am lucrat, îm- 
preună cu ajutoarele noastre, am încercat să facem 
operă utilă, în dorința sinceră de a înzestra capitala 
ţării cu un proect de sistematizare cât mai bun. 
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Planul director de sistematizare pe care-l prezen- 
tám, prevede urmatoarele: 

1. Soluţiuni pentru delimitare, în scop de a opri 
întinderea nemăsurată a aglomeratiunei. Printr'un 
plan de «utilizarea terenului» (sau de zonificare), 
s'a prevăzut modul cum urmează să fie întrebuințat. 
în viitor întregul teren până la forturi, stabilindu-se 
zonele rezervate construcţiilor şi zonele non aedifi- 
candi, adică unde nu se permit constructii. 

2. Propuneri pehtru soluţionarea problemei locu- 
intelor, în special pentru populaţia foarte săracă. 

3. Impărțirea în zone si clase de consrtuctiuni.. 
S'au prevăzut zone de locuinţe, zone comerciale, zo- 
ne industriale, etc. şi diferite clase de constructiuni, 
după numărul etajelor permise şi după procentul 
între- suprafața construită si suprafața rezervată 
curtilor. 

Aceste împărțiri foarta scheletul noului ` regu- 
lament de construcții şi alinieri. 

4. Un întreg sistem de parcuri şi eran (aaa 
verzi), terenuri de sport şi jocuri, pentru adulți, 
copii mari şi copii mici, ţinând seama şi de asanarea 
lacurilor din nordul oraşului, păstrarea pădurilor e- 
xistente şi înfiinţarea altor noi şi amenajarea împre- 
jurimilor. 

5. Sistemul de cái ferate si gari de persoane si 
mărfuri. 

6. Terenuri de aviaţie; chestiunea canalului na- 
vigabil şi portul capitalei. 

7. Circulaţia pe şosele şi străzi cu un întreg sis-- 
tem de noi artere de circulaţie şi scheletul noului 
plan de alinieri. 

8. Monumentele şi clădirile publice de înființat 
şi amenajarea terenurilor respective. 
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9. Intocmiri sanitare cu asezámintele spitalicegti 
necesare oraşului. Propuneri relative la viitoare ci- 
mitire mari, aşezate în afara aglomeraţiunei. 

10. Aprovizionarea capitalei în legătură cu pro- 

“blema halelor, antrepozitelor, târgurilor de furaje 
lemne de foc, cereale, vite, etc. 

11. Alimentarea cu Ub evacuarea gunoaelor gi 
a apelor uzate. 

12. Estetica orasului, personalitatea Bucurestiu- 
lui, aspectul pietelor publice, bulevardele, punerea 
în valoare a elementelor naturale. A 

13. Studii de detaliu la diferite pieţe, bulevarde, 
parcuri. 

14. Punerea în valoare a monumentelor istorice.. 

15. Măsuri de aplicare, principiile de prevăzut în 
legea de aplicare a planului, plus-valuta, comasarea, 
cotizatiunile riveranilor, fonduri, contribuţia statu-- 
lui. » - 

In total s'au întocmit 51 plange. 


HI. DELIMITAREA 


Problema constă în a delimita zonele până unde- 
sá se întindă aglomeratiunea si a găsi mijloace de a: 
opri efectiv întinderea mai departe. Avem astăzi cir- 
ca 7200 hctare suprafaţa oraşului cuprins între li- 
mitele prevăzute prin legea din 1929 şi circa 36.000 
hectare până la forturi. Pentru a ne da seama de ce 
însemneaza această suprafaţă, vom aminti ca Pari-- 
sul are o suprafaţă de circa 8000 hectare, iar depar- 
tamentul Senei are 40.000 hectare. Aglomeratiunea 
bucureşteană are o întindere prea mare faţă de su- 
prafata sa. La fiecare hectar de suprafață corespund: 
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circa 79 locuitori pe când în Paris, de exemplu, co- 

“respund circa 350 locuitori. Rezultă că cheltuelile 
edilitare pe unitate de suprafaţă sunt acoperite în 
Bucureşti de un număr de contribuabili de 5 ori mai 
mic de cât în Paris, şi că deci veniturile Bucures- 
tiului ar fi (la sarcini egale) de 5 ori mai mici ca 
ale Parisului. Din punctul de vedere al higienei o 
densitate mică este de dorit numai în cazul când o- 
raşul este bine organizat şi distribuit, astfel ca la 
suprafaţa totală să corespundă o lungime şi o su- 
prafata de străzi cât mai redusă pentru a micşora 
echeltuelile edilitare. 


Aceasta mu este cazul în Bucureşti care are densi- 
tate de populaţie mică dar străzi nenumărate şi lo- 
-cuinţe cu curţi foarte adesea insifuciente. 

Consecința întinderii prea mari a aglomeratiunei 
este: risipa de străzi, de pavaje, de teren, de timp, 
de energie şi ca urmare lucrări edilitare rudimentare 
-sau absente, circulaţie anevoioasă, lipsă de confort, 
activitate deficitară, sărăcie! 

Din punct de vedere urbanistic, interesează foarte 
puţin. limitele administrative între oras si subur- 
bane, pentru că ori de care unitate administrativă va 
depinde o localitate, ea tot trebue amenajată, înzes- 
trata, urbanizată. Apoi, suburbanele nu sînt, în cea 
mai mare parte, de cât prelungiri ale oraşului, fără 
nici un spaţiu despărțitor. Sate distincte sunt numai 
câteva, ca Pantelimon, Dudești, Popesti-Leordeni, 
“Roşu, cu o populaţie de agricultori şi lăptari a cărei 
creştere este relativ redusa.. A 

Cele mai importante suburbane sunt acelea care 
fac corp comun cu oraşul, ca Principele Nicolae, 


"Serban-V odă, Lupeasca, Marele. Voevod Mihai, Gri- 


www.dacoromanica.ro 


— 13: 


vita, cu o populaţie de lucrători, meseriaşi, mici 
funcţionari, etc. 

Ajcestea sunt mai mari; unele au peste 10.000 lo- 
cuitori (Serban-Voda, Lupeasca). Ele crese mult 
mai repede, şi sunt compuse aproape exclusiv din 
parcelări neautorizate, iar casele se construesc mai 
mult prin contraventie de cât cu autorizație. 

Dela 1894: la 1911, creşterea suprafeţei construite 
a oraşului a mers relativ încet; dela 2.710 hectare 
acoperite cu construcţii, a lorescut cu circa 87 hec- 
tare. 

Dela 1911 până la 1927, sau mai acoperit cu con- 
strucţii încă 940 hectare din terenurile virane din 
oraş, ajungând în total la 3.740 hectare; dela 1927 
până astăzi s'au mai construit încă 120 hectare, adi-- 
că toteal 3860 hectare. | 

Toate aceste cifre se referă numai la suprafeţele 
acoperite cu construcţii situate în oraş (limita le- 
gală a oraşului cuprinde o suprafaţă de circa 6.900: 
hectare, în care sunt cuprinse gi lacurile, parcurile, 
moşia. Herăstrău si alte "terenuri mari, care nu au 
construcţii pe ele). 

Dar creşterea cea mai mare nu a fost în interiorul 
limitelor legale ale oraşului, ci în afară. Comunele- 
suburbane, care sunt lipite de “oras, au luat fiinţă 
puţin timp înaintea răsboiului, dar s'au desvoltat 
după răsboiu şi au ajuns azi împreună cu vechile 
sate, la o suprafaţă acoperită cu construcții de circa 
2.200 hectare, cu populaţia de peste 70.000 locuitori 
(66.713 loc. la recensământul din 1930): Aici se face. 
creşterea aglomeratiunei, la marginea suburbanelor, 
iar nu la marginea oraşului propriu zis. 

Dacă vrem să punem bariere contra întinderii 
aglomeraţiunei, apoi atuncea trebue să le punem la. 
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marginea din afară a comunelor suburbane, iar nu 
între oraş şi suburbane. 

Cauzele întinderei aglomeratiunei sunt numeroa- 
se. Bucureştii-Capitală, atrag o sumă de locuitori din 
tara împrospătând populaţia oraşului. 

Această imigratiune este continuă *). A fost şi va 
fi totdeauna. Populaţia nouă, eterogenă — în ma- 
joritate de origină rurală, e săracă. 

Populaţia cu miiloace reduse, ca: lucrătorii, mici 
meseriaşi, şi funcţionari — publici şi particulari — 
cari formează un procent foarte important din popu- 
latia oraşului, nu arp posibilitatea de a locui în oras, 
decât doar în case insalubre sau în cocioabe, din 
care se găsesc destude peste tot, si chiar 1 în 'centrul 
oraşului. 

„Această populaţie e silită din motive economice 
să-şi facă locuința afară, pe câmp, unde cu 25.000 
lei, plătibili în rate, oricine poate deveni proprietar, 
căci în oraş nu găseşte nici de închiriat, nici de 
cumpărat locuinţe salubre şi adevărat eftine, de oare 
ce nu este nimic organizat în acest scop şi nici o lege 
şi nici o instituţie nu a venit să încurajeze o industrie 
de locuinţe foarte eftine, de existenţă minima! A- 
ceasta este o constatare gravă, de mare importanţă, 
care trebue să dea de gândit tuturor conducătorilor. 

In străinătate s'a făcut enorm pe terenul acesta. 

Măsuri restrictive s'au luat şi în trecut. De ex. sub 
Vodă Hangerli la 1798. Regulamentul Organic : la 
1832, fixa si el barierele orasului. Sub primariatul 
lui Câmpineanu se hotărâse sá se sape sánturi la mar- 
ginea oraşului si să se stabileascá- o servitute: mili- 


*) Parisul în 100 ani şi-a mărit populaţia de 5 ori; Londra de 
12 ori, Berlinul de 20 ori, Bucureştiul de 7 ori. 
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“tară non aedificandi — care însă, la schimbarea gu- 
vernului nu s'a mai realizat. La 1895, legea de măr- 
ginire a Bucureştilor a căutat să împiedice, sau mai 
bine zis, să îngreuieze parcelările în zona periferică; 
rezultatul a fost nul. 

La 1906 la concursul planului de sistematizare, 
s'au făcut diverse propuneri în sensul împiedicărei 
întinderii. La 1915 s'a propus înfiinţarea unei cen- 
turi de plantaţii late de 200—300 m. care nu s'a 
realizat din cauza costului ridicat de 20—30 mili- 
vane lei aur. 

După răsboiu, s'a aprobat creiarea unei centuri 
de plantație în 1928 şi 1933 — în vigoare până azi 
dela care se speră oprirea întinderii suprafeţei « cons- 
“truite. 

De „peste o sută treizeci de ani se tot încearcă me- 
reu să se oprească întinderea Bucureştilor, dar nici 
-o măsură din cele mai încercate până acum n'a dat 
vre-un rezultat. Oraşul se întinde mai departe. Pro- 
ectata centură de plantație, care nu poate lua ființă 
de cât când comuna va avea miliardul necesar, este 
ineficace, — pentrucă aglomeratiunea a depăşit deja 
acea centură, şi este irealizabilă în forma în care a 
fost proectată, pentrucă prevede SEBROPiCTEA a câ- 
torva mii de case. | 

Creşterea aglomeraţiunei este im ‘fenomen cua- 
dânci cauze sociale şi nu poate fi oprită prin simple 
-mijloace represive. Şi regii Franţei au încercat în 
trecut prin edicte şi măsuri polițienești să împie- 
dice întinderea Parisului şi nu au reuşit. 

Legile actuale interzic construcțiile de case şi par- 
celările pentru construcţii în afară de oras, si ín a- 
fară de vetrele de sat. A 

Prin urmare, mijlocul legal de a împiedica intin- 
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derea, l-am avea. Dar nu se aplica, pentrucă autori- 
tăţile locale din suburbane au interes ca satul lor 
să crească. 

Pentru aceste motive, noi propunem o serie în- 
treagă de măsuri care trebuesc luate concomitent: 

1. Delimitarea prevăzută în proect a zonelor des- 
tinate construcţiilor să fie respectată si sá se ia sanc- 
tiuni contra nerespectării ei. 

2. Administraţia comunală trebue să găsească 
“mijloace de a construi locuinţe în massă pentru 
populaţia săracă, destinând în fiecare an sume im- 
portante în acest scop. In acest fel, populația săracă. 
ar găsi „adăposturi higienice şi ieftine şi n'ar mai fi 
împinsă de nevoe să construiască cocioabe în mod. 
clandestin la periferia oraşului. Intr'un capitol vii- 
tor se arată propunerile practice pentru rezolvarea. 
acestei probleme. 

3. In cartierele muncitoreşti din oras si subur- 
bane să se reducă costul lucrărilor edilitare la mi- 
nimum, prin renunțarea la străzi largi, astfel ca 
acele cartiere să poată fi înzatrate cu strictul nece- 
sar în condiţiile cele mai eftine posibile. Apoi să se 
prevadă uşurări la “regulamentul de construcții 
pentru locuinţele muncitoreşti ce s'ar executa în 
zona oraşului în anumite cartiere, reduceri de im- 
pozite şi chiar subvenţii. 





mare stabilitate şi continuitate a administraţiei mu- 
nicipale, şi să se creeze un organ independent care 
să aplice regulamentul de construcţii si alinieri — 
un fel de «Baupolizei» care să aibă şi mijloacele ne- 
cesare de a controla construcţiile în timpul execu- 
tiel şi a interveni la timp pentru a impiedica orice 
contraventie. 
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5. Sá se exproprieze dealungul arterelor de pene- 

tnatie din oraş până la linia forturilor câte o fasie 
de teren pe lărgimea de 100—150 m. în total, ceea 
ce ar avea mai multe scopuri: a) ar asigura terenul 
necesar pentru amenajarea în viitor a arterelor de 
penetratie cu mai multe căi carosabile; b) ar per- 
mite amenajarea de fâşii plantate în genul şoselei 
Kiselef care, din punct de vedere estetic, sunt mai 
eficace decât o centură de plantație; şi c) ar opri 
întinderea aglomeratiunei dealungul şoselelor mari 
— tocmai acolo unde se produc de obicei. 
„ Aceste măsuri sunt mai uşor realizabile decât cen- 
tura de plantație. O socoteală aproximativă, ne arată 
că s'ar expropria cca. 800 ha. (à 50.000 lei ha.) cu 
circa 40 milioane lei — adică o sumă uşor de găsit 
cu actualele mijloace ale Municipiului. 


5. O bună politică funciară: Mie cal trebue 
să cumpere cát.mal multe terenuri în jurul oraşului 
până la linia forturilor, lucru uşor realizabil şi cu 
foloase imediate asupra întinderei aglomeraţiunei. 
Cu preţul de 50.000 lei hectarul, comuna poate cum- 
păra 1.000 hectare cu 50 milioane lei. In acest scop 
trebue prevăzut prin lege dreptul comunei de a ex- 
propria terenuri agricole. 

Trebue însă evitat ca aceste achizitiuni să fie ri- 
sipite în împroprietăriri asa cum s'a făcut până 
acum cu toată averea imobiliară a orasului din care 
ma mai rămas nimic. Împroprietărirea a putut fi 
folositoare dintr'un punct de vedere politic, dar a 
fost dezastruoasă din punct de vedere urbanistic. 

2 
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IV. PROBLEMA LOCUINȚELOR. 


O problemă de cea mai mare importanță pentru 
buna desvoltare a oraşului, este chestiunea locuin- 
telor, în special, a locuinţelor celor săraci. Modul 
cum se construesc astăzi şi cum se răspândesc aceste 
locuinţe, constitue poate cea mai mare plagă edili- 
tară a oraşului. 

Clădirile celor săraci sunt construite de cele mai 
multe ori, după tipul «vagon» sau al caselor de ţară 
izolate. Tipul «vagon» cu faţada laterală îndreptată 
spre calcanul vecinului (cu dorinţa de a se orienta 
tru că, în fond, camerile nu au lumina suficientă, 
către miază-zi) este cel mai nehigienic posibil, pen- 
tru că în fond nu au posibilitatea să fie ventilate 
«transversal» pentru a se primeni aerul în mod 
eficace, şi sunt în acelaş timp şi scumpe. 

Pe de altă parte, regulamentele” de construcţii şi 
alinieri, azi în vigoare, sunt în parte ade 
Unele prescriptiuni sunt prea slabe, şi nu asigură 
o bună higienă, altele sunt prea drastice şi inutile: 

"Acesta este încă, un motiv pentru care populaţia 
săracă fuge în afară de raza oraşului, şi a suburba- 
nelor, pentru a construi case în plin câmp. 

In sfârşit, statisticele arată că populaţia săracă 
este înghesuită 1 în constructiuni neîncăpătoare, unde 
unui je nu-i i corespunde nici măcar jumătate 
din minimul de suprafață necesară şi compatibil cu 
o stare higienică acceptabilă. Din aceste statistici, 
rezultă ca, pentru a se putea decongestiona actua- 
lele locuinţe, ar mai trebui încă circa 12.500 locu: 
inte uvriere, iar pentru a primi afluxul anual al 
creşterei populaţiei, ar mai trebui create circa 1200 
locuinţe anual. 
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Pentru ca să se poată împiedica în mod eficace, 
crearea. altor cocioabe, de felul celor existente, nu 
există decât un singur mijloc practic: comuna să 
preia asupra ei construirea în masă de locuinţe hi- 
gienice şi cu adevărat economice, cari să poată fi 
puse la: dispoziţia popnlapei sărace cu o anuitate 
suportabilă. 

O subvenție din partea Statului şi o pei de 
impozite numai pentru aceste locuinţe tip de exis- 
tenta minimă, este necesară. 

Crearea unui tip economic şi executarea lui în in- 
teriorul oraşului ar scuti comuna de necesitatea re- 
cunoaşterii unui mare număr de străzi deschise prin 
contraventie de către particulari, iar apoi primăria 
să execute, pe spesele ei, lucrări edilitare: pavaj, 
canal, apă, pază poliţienească, ajutor medical, etc., 
în condițiuni mult mai oneroase de cât dacă le-ar 
face în cartiere noi, distribuite şi construite în mod 
raţional, sau să fie mevoită a lăsa aceste locuințe 
PAF lucrări edilitare, în mizerie. 

De aceia, studiind în detaliu această problemă, 
am ajuns la concluzia că tipul cel mai favorabil 
pentru populația săracă este -acel al locuinţei indi- 
widuale cu parter şi etaj, locuinţele lipite, calcan 
la calcan, retrase din alinierea străzii cu 6 m. lă- 
sând o grădiniţă de flori, iar la fund, o grădină de 
cultură, mai importantă. Străzile ar fi largi numai 
de 6—8 m. dar distanţa între fronturile caselor ar 
fi de 14 până la 20 m., ceeace permite accesul soa- 
relui cu prisosintá, si prin urmare a sănătăţii. 

In acest, proect cheltuelile sunt reduse la mini- 
mum, si totuşi se obţin locuinţe confortabile si hi- 
gienice. 

Costul unor asemenea locuinţe pentru o familie 
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de 5 persoane cuprins terenul şi amenajarea străzii 
cu lucrări edilitare, în conformitate cu proectul de- 
taliat aflat la dosar, ar reveni la circa 140.000 lei. 
Aceasta ar reprezenta pentru 12.500 locuinţe un 
efort de 1.750.000.000 lei cari amortizati în 20 ani, 
cu o dobândă de 2% ar reprezenta o anuitate de 
plătit de viitorii proprietari de 7.200 lei pe an de 
cap de familie, adică 600 lei lunar, (care ar repre- 
zenta şi chiria), sumă, de sigur suportabilă pentru 
nenumărate familii în stare de a munci. 

‘Pe lângă această rambursare, mai trebue avută îm 
vedere şi economia ce sar prilejui comunei prin 
suprimarea cheltuelilor niciodată sfârşite pentru 
amenajarea străzilor deschise în contraventie, cari 
reprezintă multe milioane anual. 

"De asemenea trebue socotită imensa ameliorare a 
sănătății acestor populatiuni sărace, reducerea epi- 
demiilor şi a multor boli sociale şi a cheltuelilor 
ocazionate de ele. . 

In sfârşit, numai această operaţiune va putea 
schimba aspectul aşa de puţin recomandabil a ma- 
halalelor noastre. 

Solutia locuinţelor individuale cu calean lipit de- 
calcan nu este desigur singura posibilă. Solutiunea: 
locuinţelor în case-bloc poate fi si ea destul de in- 
teresantă şi ar putea fi încercată. Credem însă că 
ea nu se potriveşte mentalitátii şi obiceiurilor mun- 
citorilor români, proaspeţi veniţi dela ţară si obis- 
nuiti cu un trai cu caracter rural. Deasemeni, solu-- 
tiunea caselor-bloc exclude achiziţionarea locuinţei, 
convenind numai închirierii, aşa cum se întâmplă 
în ţările industrializate cari au construit astfel de 
locuinţe. In sfârşit aceste blocuri au o influență 
certă în favoarea comunismului, pe când locuinţa: 
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individuala si proprietate a muncitorului combate 
„această tendinţă, căci leagă pe cetăţean de pamânt. 

In orice caz înainte de a se porni la o campanie 
«de construcție pe scară mare, ar fi nimerit a se face 
-0 experienţă cu un prim lot numai de câteva sute 
de locuinţe din ambele sisteme. 

Locuinţele pentru celelalte categorii sociale ale 
populaţiei oraşului, fără a fi ideale, nu prezintă ase- 
menea defecte ca cele ale micilor muncitori, şi cu 
unele corective de introdus în regulamentel d cons- 
tructiuni si alinieri, pot fi pe viitor satisfăcătoare. 


V. ZONELE ORAŞULUI. 


Tendinţa de specializare manifestată din ce în ce 
mai marcat în toate ramurile activităţii omeneşti, 
impune şi diferenţierea teritoriului unui oras în 
zone în cari nu se admite de cât un anumit fel de 
activitate. Această împărţire trebue însă astfel con- 
-cepută în cât să nu aducă perturbatiuni importante 
vieţii economice şi sociale, ci din contra, să dirijeze 
“curentele sănătoase ale evolutiunii activităţii oráse- 
peşti. In această ordine de idei prin proectul de sis- 
tematizare, s'au fixat următoarele zone: 

a) Zona rurală (non aedificandi), în care prin- 
cipial nu sunt admise constructiuni afară de urma- 
toarele exceptiuni: ferme (pe terenuri mai mari de 
2 ha. când se află la drumuri recunoscute şi de 10 
ha., când se afla la drumuri nerecunoscute; apoi 
sanatorii, institute de cultură, unele industrii cari 
prezintă pericol si trebuesc complect izolate, etc. 
“Toate acestea numai cu autorizaţii de construcţii 
eliberate de municipiu, şi în anume condiții de es- 
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tetică când sunt pe arterele de penetratie sau alte 
şosele importante. 

b) Zona rezidenţială, în care sunt permise nu- 
mai locuinţe şi excepţional unele prăvălii sau ate- 
liere, izolate şi exploatate de însăşi locuitorul res- 
pectiv. 

c) Zona protejată, în care sunt admise pe lângă 
locuinţe, şi unele industrii sau comerturi cari nu: 
aduc turburări locuirei linistite şi sănătoase, fie prin: 
alte efecte supărătoare. Acâastă zonă corespunde 
aproximativ actualului «cartier central» al oraşului, 
situată în interiorul şoselelor înconjurătoare. 

d) Zona mixtă, în care este admis acelaşi amestec 
de locuinţe, comerţ şi industrie, tolerându-se oare- 
cari turburări ale locuirei linistite prin sgomot, 
trepidatiuni, fum, etc. dar într'o măsură care să nu 
pericliteze sănătatea locuitorilor. Această zonă co- 
respunde unei stări de fapt şi cuprinde deci câteva 
regiuni cu caracter deja industrial din Dealul Spi- 
rei, Colentina, Dudesti, etc. ; 

e) Zona de afaceri. Aceasta corespunde unui. 
sâmbure al oraşului unde nu s'ar permite locuirea 
de -cât excepţional, dela etajul al II-lea în sus, res- 
tul fiind destinat comerţului. Comerţul nu este li- 
mitat nici de cum la această zonă, ci se întinde si. 
în zonele «mixtă» şi «protejată». Insă în această 
zonă centrală (un fel de «city») zar permite înăl- 
timi mai mari decât cele obişnuite. 

_£) Zona industrială, este destinată exclusiv indus- 
triei, cu interdicţia de a fi locuită cu excepţia di- 
rectorilor de întreprindere şi a personalului de pază 
indispensabil. Zona se împarte în două: zona salu- 
bră, mai aproape de oraş, şi zona insalubră situată 
la oarecare depărtare. Un regulament special ar cla- 
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sifica industriile în două categorii corespunzătoare. 

g) Zone speciale. Acestea cuprind diverse institu- 
ţiuni, cari scapă unei reglementări generale, şi sunt 
a se determina dela caz la caz. Astfel sunt: zona 
militară, zona C.F.R., cartiere de învăţământ, spi- 
talele, cimitirele, târgurile şi pieţele de alimente, 
etc. yA 


h) Zona spaţiilor libere, descrisă ceva mai de- 
parte. ` 


VI. CLASE DE CONSTRUCTIUNI. 

Comitetul de lucru a anexat la planul director 
de sistematizare o schemá de regulament de cons- 
tructiuni, în care prevede împărţirea teritoriului în- 
treg al municipiului, în 6 clase de construcțiuni, 
cari corespund unor anume prevederi în ce priveşte 
înălțimea de dat construcţiilor, procentul de supra- 
faţă construibil, dintr'o parcelă, precum şi alte pre- 
scripţii relative la mărimea curților, prospectul ne- 
cesar în faţa ferestrelor, etc. Se prevede o densitate 
de construcţie ce merge crescând dela periferie ca- 
tre centru, ținând seama de destinaţia construcţiilor, 
de lărgimea străzii, în sfârşit de valoarea medie a 
terenului. Astfel, se merge gradat dela 2 caturi în 
zona rurală şi 5% teren construit íntr'o parcela, 
până la 70% teren construit în zona comercială şi 
24 m. înălțime, permiţând până la 8 caturi. Prin 
clasificarea întocmită, se prevede în general, o ra- 
rificare a construcţiilor, cari lasă astăzi curţi prea 
mici, nehigienice. Regulamentul actual, întocmit în 
anul 1928 permite o prea mare utilizare a terenu- 
tilor pentru construcţii, lăsând curţi prea mici, ceea- 
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ce constitue un mare defect din punctul de vedere 
al igienii. Din această cauză vedem cum se cons- 
truesc case înalte de 7—8 etaje cu camere care nu 
au lumină de cât din adevărate puțuri unde nu pă- 
trunde soarele. Mirosul lăzilor de gunoae şi al bu- 
cătăriilor, praful covoarelor scuturate, lipsa de pri- 
menire a aerului, formează în aceste curţi prea mici 
înconjurate de clădiri înalte, o atmosferă irespira- 
bilă, neigienică, care pătrunde şi în interiorul locu- 
intelor. Aproape nu mai există oraş în apus, care sá 
permită curţi aşa de mici ca regulamentul de cons- 
trucţii din Bucureşti, de aceia am propus mărirea 
curților şi micşorarea procentului de suprafaţă con- 
struibilă dint'un lot. Prin această măsură propusă 
de noi, în viitor locuitori vor trăi în mai bune con- 
-diţiuni de igienă (aer, lumină, soare) şi vor profita 
„de întinderea excesivă a oraşului. Totuşi, un calcul 
aproximativ arată că, cu toată această rarificare, Bu- 
cureştiul poate conţine în aglomeratiunea urbană, 
circa 1.300.000 locuitori, iar în părţile suburbane 
încă 500.000, în total 1.800.000, cifra ce după toate 
probabilitățile nu poate fi atinsă nici în 50 ani. 
S'ar putea emite obiectiunea că trebuiau restrânse 
zonele clădibile şi mai mult. Aceasta însă nu este 
posibil pentrucă perimetrul acestor zone elădibile a 
trebuit să constitue «anvelopa» tuturor pálcurilor 
clădite, uneori foarte razletite, lăsând între ele 
spaţii neclădite cari au trebuit să fie înglobate. 


VII. SPAȚII VERZI, TERENURI DE JOC. 
Toată lumea este de acord asupra importanţei 


plantațiilor şi terenurilor de joc în viaţa unui oras; 
toată lumea recunoaşte că Bucureştiul are foarte pu- 
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tine spaţii verzi si cele existente foarte rău repar- 
tizate. Dacă se socoteşte că raza de influenţă prac- 
-tica a unei grădini nu trece de 1.200 m. adică circa 
15 minute de mers pe jos, se poate vedea dintr'o 
reprezentare grafică că numai jumătate din numă- 
rul locuitorilor oraşului pot beneficia de spaţiile 
verzi existente, deşi acestea sunt încă cu totul insu- 
„ficiente. Pentru a se remedia acest rău, în planul 
director de sistematizare s'a prevăzut un întreg sis- 
tem de spaţii verzi şi de terenuri de joc. In acest sis- 
tm se prevăd întâi mici squaruri precum şi «gra- 
dini de copii mici» si terenuri de joc pentru copii 
de şcoli primare, apoi grădini şi parcuri urbane, 
paralel cu terenuri de joc pentru elevi de şcoli se- 
“cundare, în sfârşit, parcuri mari şi păduri în raza 
municipiului, terenuri de sport regionale pentru 
adulți şi un mare centru sportiv pentru mari reu- 
‘niuni sportive nationale si internationale. 

S'au mai prevăzut alei şi fâşii plantate, condu- 
când spre parcuri sau legând parcurile între ele. 

S'a renunţat la ideia unei centuri de plantație de 
mare lăţime la periferia oraşului, ca fiind nereali- 
zabilă prin cheltuelile enorme ce ar ocaziona, şi 
ineficace ca efect hygienic prin marea depărtare de 
unele cartiere. S'a preferat în locul unei centuri uni- 
forme, trecând peste cartiere clădite, a se crea 
pâlcuri compacte de verdeață în diferite terenuri 
virane, şi înaintând ca nişte pinteni spre centrul 
“oraşului. Toate aceste pâlcuri sunt legate prin fâşii 
„verzi, de dimensiuni variabile, după posibilităţile 
locale. 

In felul aceata, pe lângă complectarea ai aresta 
National», s'au preyazut diverse parcuri: íntre sos. 
Cotroceni si valea Dámbovitei, pe terenurile Muni- 
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cipiului, a Pirotechniei şi a câtorva proprietăţi par- 
ticulare, în câmpul Caracaş (lângă Regie) ; în groa- 
pa Cutarida (sos. Colonel Ghica); pe locul hipo- 
dromului Floreasca si velodromului T. R. O. B.; 
grădina Tei mărită, la gara Obor-Tárgul Mosilor; 
la sud de sos. Iancului (Vatra Luminoasă) Gropile 
Ganovici, ete.; dela Str; Turturele spre Dudesti; 
Valea Plângerii cu Dealul Piscului, până la Vacá- 
reşti; dealul Arsenalului, grădina Mareşalului Fili- 
“pescu; la piața Sf. Elefterie; terenul Soc. de dare 
la semn, al fabricei Gib, „până la Azilul Elena 
Doamna, etc. 


In afara aglomeratiunei s'a prevăzut amenajarea 
ca pare a aproape totalităţii malurilor lacurilor for- 
mate de râul Colentina, a malurilor Dâmboviţei în 
amonte şi în aval de Bucureşti, precum şi a pădurii 
Băneasa până la linia forturilor. Apoi se recomandă 
amenajarea ca păduri si parcuri comunale a păduri- 
lor şi lacurilor dela Cernica, Ciorogârla, Pusnicul şi 
Pantelimon, etc. 

- Totalul plantatiunilor în interiorul aglomeraţiu- 
„.nei urbane sar ridica la circa 1.672 ha. ceeace re- 
vine, pentru o populaţie viitoare de circa 1.300.000: 
locuitori, la aproximativ 13 mp. de cap de locuitor. 

Totalul plantatiunilor exterioare sar ridica la 
“circa 6.516 ha., ceeace, pentru o populaţie viitoare 
de circa 1.800.000 (cuprins suburbanele) ar reveni: 
la circa 38 mp. de cap de locuitor, cifră satisfăcă- ` 
toare, dar nu exagerată căci sunt larg depăşite de- 
"unele oraşe străine. 


www.dacoromanica.ro 


` VIH. CIRCULAŢIA. 


Pe harta Europei, Bucureştii sânt cel mai mare: 
oraş din sud-estul continentului, în afară de Buda- 
pesta, şi poate avea un rol din cel mai mare în 
această parte a lumei. 

Nu trebue să pierdem din vedere faptul acesta. 

Pe la noi ar trece traficul nord-sud al Europei 
răsăritene; tot pe aici ar putea duce o ramură a 
liniilor aeriene Europa-Asia, Anglia-India, Rusia- 
Peninsula Balcanică, etc. 

Există numeroase proecte internationale de auto-- 
strade şi de linii aeriene care trec prin Bucureşti. 

In ceeace priveşte situaţia capitalei pe harta ta- 
rii, aşezarea ei la marginea de sud a ţării face ca 
cele mai importante căi de comunicaţie să ducă spre: 
nordul oraşului. 


1. CALEA FERATĂ. 


Capitala este deservită insuficient de căile ferate. 
În partea de sud-est nu avem gări pentru mărfuri şi 
pentru industrie; gările şi liniile existente sânt la 
acelaş nivel cu străzile; nu este o gară de coletă-. 
rie; nu sânt gări de formaţie, etc. 

Existá circa 60 de încrucişări ale liniilor ferate. 
„cu străzile oraşului şi toate sânt. pasaje de nivel. 
„Circulaţia cu exteriorul este oprită şi periclitată de- 
trecerea trenurilor de marfá şi călători. Suprmarea 

înerucişările la nivel e absolut necesară dar ar costa 
trei sferturi de miliard. De aceia comitetul preco- 
nizează o transformare radicală a căilor ferate la- 
„Bucureşti, prin aşezarea liniilor noi la alt nivel de- 


www.dacoromanica.ro 


cât solul, lucrare ce se va face bineînţeles cu tim- 
pul, dar la care vom ajunge în mod fatal, cum sa 
făcut în toate oraşele mari din apus. 


a) Traficul îndepărtat de călători.. 


Gara de Nord a fost transformată aşa cum a fost 
transformată, astfel că satisface cerinţelor pentru 
20—30 ani, deşi prezintă unele insuficiente chiar 
de pe acum (peroane prea scurte; plan încurcat 
provenit din cârpitura unei clădiri vechi). 

Soluţia radicală ar fi linia care să traverseze ora- 
gul dealungul Dâmboviţei, prevăzută cu mai multe 
gări, în genul liniei care traversează Berlinul. 

Pela Grozăveşti ar intra în oraş liniile dela Plo- 
eşti, Titu si noua linie Roşiori; pe la Abator ar in- 
tra în oraş liniile Giurgiu, Olteniţa, Constanţa si 
noua linie Urziceni, Brăila, Basarabia. 

De oarece posibilităţile de înfăptuire sânt foarte 
îndepărtate, nu am prevăzut în plan această solu- 
tie, ci am lăsat numai posibilitatea deschisă. 

Până atunci capitala rămâne în situaţia actuală, 
cu unele îmbunătăţiri. i 


b) Modificări şi complectări de linii ferate. 


In proect propunem suprimarea liniei Mogoşoaia- 
'Obor care traversează cartierul Tei la nivelul strā- 
zilor şi înlocuirea cu o linie care să ocolească pela 
gara Pantelimon iar gara Obor să rămână gară ter- 
minus. 

De asemeni menţinem în proect linia nouă Obor, 
Văcăreşti, Filaret; cu gările Cioplea, Văcăreşti, Pro- 
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gresul şi cu legătură la Abator cu viitorul târg de: 
vite. Ar folosi la închiderea inelului de cale ferată 
în jurul oraşului şi la deservirea cartierelor indus- 
triale care ar lua naştere în aceste parti ale oraşului. 

Linia existentă Gara de Nord—Dealul Spirei— 
Filaret, ar fi mutată mai spre apus unde se poate: 
construi după principii moderne. 

Este bine înţeles că nici o linie şi nici o gară nu 
va putea să mai rămână la acelaş nivel cu solul. 
Liniile se vor aşeza în rambleu sau în tranşee după. 
situaţiile locale. 
` Prin aceste linii noi, s'ar îmbunătăţi traficul de: 
mărfuri si xar deservi industria. 

Pentru coletărie, proectul prevede o gară de cole- 
tărie pe terenul căilor ferate de pe malul stâng al 
Dâmboviţei în faţa Uzinelor Comunale Grozăveşti. 


c) Pentru traficul apropiat: legătura oraşului cu: 
satele învecinate şi cu regiunea înconjurătoare, nu 
propunem căi ferate de înfiinţat pentrucă astăzi, în 
epoca. automobilului astfel de căi ferate vicinale nu 
mai sunt rentabile. 

Propunem pavarea tuturor şoselelor care leagă 
oraşul cu exteriorul şi servicii organizate de auto- 
buze. 

Dar lăsăm deschisă totuşi şi posibilitatea. de în- 
fiintári de căi ferate vicinale, rezervându-le teren 
dealungul arterelor de penetratie, în caz dacă în 
viitor se va ajunge la această soluţie. 

Calea ferată a forturilor rămâne cum e, ca o re- 
zervă pentru caz de război, şi poate şi pentru alte- 
atilizări ce s'ar ivi cu timpul. 


d) Metropolitane. Prin metropolitane nu intele- 
gem porţiuni de linii de tramvae trecute în tunel şi. 
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nici cai ferate pentru trafic îndepărtat, trecute ia- 
iarăşi în tunel. . i 

Metropolitane sânt linii ferate pentru traficul ur- 
ban, construite astfel în cât să nu aibă nici o încru- 
cişare cu alte vehicule şi sânt conduse sau deasupra 
-sau dedesuptul străzilor. Metropolitanele „realizează 
transporturi rapide şi în masă. 

Acest sistem de transport are nevoe de un capital 
„enorm de investiţie, şi nu este rentabil de cât la o 
circulaţie foarte mare, pe care încă nu o avem. 

Dacă totuşi se vor găsi capitalişti pentru o astfel 
-de întreprindere, sistemul de artere de circulaţie pe 
care îl propunem prin plan, poate fi utilizat pentru 
construirea în subsolul lor a liniilor de metropoli- 
tan care, la suburbane pot fi construite în tranşee 
descoperită dealungul arterelor de penetratie. 


2. AVIATIA SI NAVIGATIA 


Pentru aviaţie s'a prevăzut în proect mărirea ae- 
roporturilor existente, Băneasa şi Pipera. 

Mărirea aeroportului militar Pipera se face prin 
„devierea şoselei Bolintineanu-Pipera îndepărtând-o 
-de hangare, si prin mutarea mai spre nord a cáei 
ferate. 

Terenul dela Băneasa, (Aviația Civilă şi Cidna) 
«care e legat cu oraşul prin şoseaua naţională Bă- 
neasa-Otopni, mai ebtine încă o legătură printr'o 
nouă şosea prin satul Herăstrău. 

Terenul de aviaţie dela Cotroceni este menţinut 
prin proect. 

In privinţa căilor navigabile, prevederile proectu- 
lui sunt rezervate. Este cunoscută şi recunoscută im- 
-portanţa lor asupra desvoltării economice a oraşelor 
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si ar fi de dorit ca si în regiunea Bucureştilor ele sá 
poată deveni o realitate. Din lipsa unei păreri ofi-: 
ciale bine formate, nu am socotit a avea căderea. 
să ne pronuntám noi asupra solutiunilor de adoptat. 
Am prevăzut însă dispozitiuni în plan cari rezervă 
posibilitate creării. oricând a căilor navigabile pro- 
puse până în prezent cu dezvoltarea de porturi ne- 
«cesará. Numai solutiunea care prevede un canal si 
un port în partea de Sud-Vest a oraşului, deja clă- 
«lită destul de intens, nu a'putut fi prevăzută. 


3, CIRCULAȚIA RUTIERA. 
a) Legătura oraşului cu exteriorul prin şosele. 


In secolul trecut căile ferate au revoluţionat viaţa 
popoarelor. In epoca actuală, automobilul trans- 
formă modul nostru de trai, într'o măsură de care 
încă nu toţi ne dăm seamă. Circulaţia automobila, 
ca mijloc de transport de călători şi mărfuri dela 
o localitate la alta, câştigă din ce în ce mai mult 
teren şi creşte neîncetat. De aceia e necesar să avem 
sosele bune, care să permită viteză mare. 

In acest scop s'a prevăzut în plan ca arterele de 
penetratie să fie leărgite la minimum 48 de metri, 
astfel ca pe ele să putem avea trei părţi "carosabile 
«distincte. Una pentru virculatia rapidă uşoară si de 
tranzit, aşezată în mijloc şi cu încrucișări cât mai 
rare, şi alte două laterale, pentru circulaţia grea, 
locală, şi cu viteză redusă, pe unde să meargă şi 
căruțele care astfel nu vor veni în conflict cu au- 
tomobilele rapide. 

In afara oraşului si a vetrelor de sat, arterele de 
penetratie vor mai avea în plus o făşie de rezervă, 
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care poate fi plantată, ajungând la o lărgime totală 
de 100 metri, după cum am arătat la capitolul pri- 
vitor la delimitare. 

Pentru a se putea realiza lărgirea treptată a arte- 
relor de penetratie la 48 metri, în oraş începând 
dela încrucişarea cu calea ferată şi mergând spre: 
exterior, iar în suburbane pe toate Al care: 
traversează vetrele de sat, s'a prevăzut o servitute: 
de retragere de 24 metri din axul şoselei pentru 
toate clădirile ce se vor construi în viitor, măsură. 
care se aplică de altfel de câţiva ani. 

Această retragere a clădirilor noi dela şosele e 
cea mai importantă şi mai bună măsură în materie 
de 'sistematizare, care s'a luat în capitală dela răz- 
boi încoace: împiedicarea strangulării arterelor de 
penetratie şi lărgirea lor. 

Şi o recomandăm pentru toate şoselele naţionale: 
din toată tara, afară de regiunile muntoase: oricé: 
casă ce se va construi în viitor la o şosea naţională, 
în câmp şi în sate, (unde e posibil şi în oraşe) să: 
fie retrasa la cel puţin 24 metri masurati din mij- 
locul şoselei. Astfel casele sar mai depărta de pra- 
ful şoselelor, căruțele care stationeazá în faţa câr- 
ciumelor ar avea loc unde să tragă şi circulaţia au- 
tomobilelor ar fi mai usuratá. 

Având în vedere că arterele care merg la nord fac 
legătura capitalei cu tara, s'au proectat unele sosele 
de penetratie noi: una dela Chitila la Ciurel si de 
aici dealungul Dâmboviţei în oras; alta paralelă cu 
şoseaua naţională Otopeni-Băneasa şi pe partea ei 
de apus, dela satul Odaile, prin pădurea Montes- 
quiou, pe la apus de institutul Cantacuzino de Sero. 
vaccin, intrând apoi în oras pe la hipodromul Bá- 
neasa, b-dul Mărăşti, Str. Clucerului şi continuán- 
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du-se print”un nou bulevard proectat a traversa 
oraşul dela Str. Dr. Felix până la parcul Carol si 
soseaua Giurgiului; a treia dela Tunari pe la rásá- 
rit de şoseaua naţională Bucuresti-Ploesti, leagă pă- 
durile din nordul oraşului cu parcul naţional si in- 
trá ín oras prin Calea Floreasca. 

Această din urmă şosea poate fi prelungită până 
la Snagov. 

Autostradele la noi; nu sânt, pentru moment, de 
actualitate, atâta timp cât nici şoselele obişnuite nu 
sânt pavate sau impietruite; totuşi, în viitor, ar pu- 
tea lua fiinţă. Locul lor este pe fâşiile largi dealun- 
gul arterelor de penetratie, unde se vor construi la 
alt nivel de cât al solului. 

Noua şosea proectată în planul director de siste- 
matizare a lega parcul naţional cu pădurile din nor- 
dul oraşului şi eventual cu Snagovul, ar putea fi 
construită dela început ca autostradă; de asemenea 
şi noua şosea Ciurel-Chitila. 


b) Circulaţia rutieră în oras şi suburbane. 


Faţă de creşterea circulaţiei cât şi de nevoia popu- 
laţiei de a se deplasa de mai multe ori pe zi dela lo- 
cuinta la locul unde îşi are ocupaţia, se simte nevoe 
de căi de comunicaţie numeroase, care să permită 
transportul rapid şi eftin. Reţeaua existentă de străzi 
fiind inaptă pentru aceste cerinţe şi fiind imposibil 
şi nepractic de a schimba şi transforma toate stră- 
zile — Comitetul de Lucru propune o soluţie prin 
creiarea unei reţele de bulevarde, reţea completată 
eu alte artere secundare care să satisfacă toate ce- 
rintele circulaţiei. Restul străzilor se va lăsa în sta- 
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rea actuală, neavând a servi decât unei circulații pur 
locale. 

Este o soluţie radicală, însă singura care se poate 
adopta — dând oraşului posibilităţi de desvoltare 
raţională. Este singura care transformă o situaţie 
haotică într'un sistem clar şi practic. 

Prin această metodă, care pare costisitoare, se 
evită chelteueli inutile. In adevăr, conform planului 
de sistematizare din 1921, trebuiau făcute expro- 
prieri pe fiecare stradă — fără a fi ajuns totuşi la 
creiarea unui sistem de artere de circulaţie raţional, 
sistem care ar fi trebuit totuşi realizat odată. Pe 
când prin planul ce propunem, se trece dela înce- 
put la realizarea scheletului de circulaţie, lăsându-se 
străzile secundare aşa cum sunt, (cu mici excepţii 
inevitabile). 

Mijloacele de transpont în comun pe care le avem 
în vedere pentru moment, sunt tramvaele şi autobu- 
zele. Cu timpul, tiamvaele vor fi desfiinţate din 
centru şi duse dincolo de inelul al III-lea (Stefan 
cel Mare—Mihai Bravu, etc.) rămânând autobu- 
zele — însă bine organizate şi utilate pentru a sa- 
tisface noilor nevoi. Arterele de circulaţie propuse, 
fiind largi, pot permite la suprafaţa lor circulația 
acestor vehicule, iar în interiorul lor a metropoli- 
tanelor viitorului, sau tramvaielor în punctele cen- 
trale ale oraşului. 


IX. ARTERE SI STRĂZI 


Din punctul de vedere al circulaţiei, nu toate stră- 
zile sunt la fel. Unele nu servesc de cât ca acces la 
locuințele aflătoare acolo şi pe ele nu circulă decât 
câteva vehicule pe zi. Altele sunt pline de vehicule 
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toată ziua şi au rol mare în circulaţia oraşului. Di- 
ferentierea aceasta dintre străzi se face în mod na- 
“tural, însă e necesar de a prevedea prin plan rolul 
ce îl va avea fiecare stradă, pentru ca să fie croită 
şi dimensionată în raport cu funcţia ce va avea. 
Din punctul de vedere al circulaţiei, în planul ce 
perzentăm, străzile sunt împărțite în următoarele 4 
grupe: 
l. Artere de circulaţie, care străbat oraşul, le- 
gându-l cu periferiile si suburbanele, si pe care se 
poate circula cu mijloace de transport în comun. 


2. Străzi principale de circulaţie, adică străzi 
mai puţin importante ca arterele, însă destul de largi 
ca să poată primi şi ele mijloace de transport în co- 
mun. | 

3. Străzi secundare de circulaţie care au numai 
un rol local, legând diferite străzi vecine între ele 
şi colectând circulaţia spre una din artere sau străzi 
principale. 

4. Străzi de acces la locuinţe, care după cum le 
arată numele au în primul rând rolul de a permite 
accesul la locuinţe şi numai în al doilea rând au 
câteodată circulaţie de transit. 

Tot aici intră si fundăturile. 


1, ARTERELE DE CIRCULAȚIE SI STRAZILE PRINCIPALI: 


Deşi o statistică a circulaţiei pe străzile Capitalei 
„nu ne poate da ea singură indicatiuni asupra celor 
ce trebue să proctăm.în. planul de sistematizare,. to- 
tuşi ea prezintă mare interes pentru o orientare ge- 
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nerala şi pentru cunoaşterea unor anumite proble- 
me de interes mai limitat. 

O asemenea statistică nu s'a făcut încă la noi şi 
ar trebui făcută pe scară mare, mai multe zile dea- 
rândul în diferite anotimpuri, pe toate străzile im- 
portante. 

Până la întocmirea unei astfel de statistici a cir- 
culatiei, care necesită concentrarea câtorva sute de 
funcţionari de încredere, am făcut noi o numără: 
toare de vehicule în cursul anului 1934 în mai multe 
puncte ale oraşului, cu funcţionari ai biroului co- 
mitetului. 

Sau făcut 241 observatiuni în intervalul dela 23 
Mai la 21 Septembrie 1934, cu echipele noastre for- 
mate din câte 8—10—12 funcţionari. 

Pe baza numărătorilor s'au făcui o serie de gra- 
fice din care rezultă unele lucruri interesante. 

Cele mai multe vehicule circulă pe bulevardul 
Brătianu la nord de statuia Brătianu, în sensul delu 
nord la sud şi anume sau numărat 824 vehicule de 
tot felul pe oră, întrun singur sens (26 Mai 1934, 
ora 10). In celali sens au circulat în acelaş timp nu- 
mai 666 vehicule. (Deci, în ambele sensuri, la un 
loc, 1490 pe oră). 

Pe Calea Victoriei, în aceiaşi zi, la ora 12, la in- 
tersectia cu b-dul Elisabeta, s'au numărat numai 
593 vehicule pe oră. 

Ca observatiuni generale menţionăm că trăsurile: 
cu cai în centrul oraşului reprezintă circa 10—17%/0 
din totalul vehiculelor care circulă. 

Mai menţionăm că mijloacele de transport în co- 
mun (tramvae şi autobuze) au pentru circulaţia în 
oraş o importanţă mult mai mare de cât vehiculele 
imdividuale sau maşinile de piaţă. 
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La b-dul Brătianu, lângă piața Brătianu, au cir- 
culat la 26 Mai într'o oră 235 vagoane de tramvai, 
'806 automobile turism şi 98 autobuze în ambele ssn- 
suri, deci de 2,4 ori mai multe automobile indivi- 
Tuale decât tramvaie si autobuze la un loc. Insă 
numărul persoanelor transportate cu tramvaiul si 
autobuzul reprezintă 88% din totalul călătorilor, 
pe când automobilele individuale nu au transpor- 
tat decât 9% din totalul călătorilor. 

La Hala Ghica s'au numărat 509 vagoane de tram- 
vai pe oră adică 78,7% din totalul vehiculelor; nu- 
mărul persoanelor transportate de tramvai în acest 
punct este evaluat la 15.270 pe oră, al celor cu au- 
tobuzul 1071 şi al celor cu automobile individuale 
22 pe oră. 

Importanţa Căei Victoriei faţă de b-dul Brătianu, 
din punctul de veder al numărului călătorilor din 
vehicule, este cu mult mai redusă: în calea Victo- 
riei, la intersecţia cu b-dul Elisabeta, vehiculele 
transportă pe oră 1853 călători cu autobuzul si 274 
călători cu automobilul pe oră, pe când în b-dul 
Brătianu, au circulat în acelaş timp 7050 călători 
cu tramvaiul, 1666 cu autobuzul şi 887 cu automo- 
bil individual, adică în total circulă de cca. 4 ori 
mai multe persoane cu vehiculele. pe bulevardul 
Brătianu de cât pe Calea Victoriei. 

Am expus până aci o serie de rezultate ale sta- 
tisticei circulației vehiculelor, pentru a pune în evi- 
dentá că marele masse ale populaţiei se transportă 
cu tramvaiul si autobuzul, şi că numai un număr 
cu totul redus de călători, circulă cu automobilul 
individual. -Or, pentru amenajarea circulației, mas- 
sele interesează mai mult; problema pirncipală con- 
stă în a organiza circulația astfel ca mijloacele de 
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transport în comun să poată deservi întreaga supra-. 
fată a oraşului. 


Pe de altă parte, dacă randamentul automobile-- 
lor este cu totul redus în ceeace priveşte numărul 
persoanelor transportate, ele nu pot fi neglijate la 
stabilirea reţelei de circulaţie, căci sunt cele mai. 
numeroase vehicule. 


Ținând seamă de toate acestea si de faptul că în 
haosul de străzi actual ne trebuesc artere drepte care 
să străbată oraşul dela un capăt la altul. noi am pro- 
ectat o reţea de artere de circulaţie, complectată cu 
o serie de străzi principale, astfel ca din orice: 
punct al oraşului, un călător să găsească la dis- 
tantá de cel mult 5 minute de mers pe jos, adică la 
300 metri maximum, un mijloc de transport în co- 
mun. Spre centru unde circulaţia e mai mare, arte-- 
rele proectate sunt mai apropiate unele de altele. 
spre periferie sunt mai răsfirate. 


Reţeaua de artere de mare circulaţie pe care le 
propunem, se poate denumi un sistem radial, com- 
binat cu altul circular. Fără a rămâne la sisteme: 
rigide, denumirile arterelor le facem după punctele 
cardinale sau după inelele pe care fortamente le- 
formează prin întretăerea lor. Distingem deci, o se- 
rie de artere nord-sud, altele est-vest, altele inelul 


I, inelul II. inelul HI si inelul IV. 


Arterele Nord-Sud pe care le prevedem în proec-- 
tul nostru. sunt următoarele: 


a) Artera centrală, formată din şoseaua Ploeşti-- 
Bucureşti, Sos. Kiseleff, bulevardele: Lascar Catar- 
giu, Tache Ionescu. Brătianu si prelungirea lui până! 
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la Valea Plángerii, cu esirea din oras pe Calea Ser- 
ban Vodă si Sos. Giurgiului. 

b) Soseaua Pipera, Calea Floreasca, str. Poloná 
pe la grădina Icoanei, prin o arteră nouă care tra- 
verseaza Bulevardul Carol la biserica Armeneascá, 
pe lângă liceul Matei Basarab, ajunge la intersecția 
str. Traian cu Calea Dudeşti pe care continuă, eşind 
afară din oras. 

c) Şoseaua Târgovişte, Sos. Col. Mihail Ghica 
prin strada Dr. Felix, traversând strada Buzeşti, se 
continuă prin o străpungere prin blocuri de pro- 
prietati — cu o arteră nouă, ce trece printre localul 
Ministerului Instrucțiunii Publice şi liceul Sf. Sava, 
apoi pe lângă latura de esta grădinei Cişmigiu, 
traversează bulevardul Elisabeta în axul Ministeru- 
lui Lucrărilor Publice, şi pe cele două străzi late- 
rale ministerului, ajunge în piaţa Mihai-Vodă. De 
aici, prin o altă arteră nouă, ce trece pe lângă bise- 
rica Antim, ajunge în piaţa Mareşal Joffre, si pe 
str. Dr. Istrate se continuă pe lângă calea ferată spre 
Giurgiu eşind din oraş şi unindu-se cu şoseaua na- 
tionala Giurgiu. 


Artere Est-V est sunt: 


a) Şoseaua Pantelimon—lancului— B-dul Pache 
Protopopescu—Carol—Elisabeta până la podul Sf. 
Elefterie pe cheiurile Dâmboviţei până la podul Co- 
troceni şi prin Sos. Cotroceni-Bolintin se continuă 
spre exteriorul oraşului. 

b) Paralela formată din Şos. Vergului, Calea Că- 
lăraşilor, Bd-ul Maria şi Calea Rahovei, care se con- 
tinuă cu şoseaua naţională spre Alexandria. 

c) Şoseaua Colentina, continuată dela Moşi cu ar- 
tera nouă ce trece pe lângă liceul Cantemir, Școala 
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Centrală, între grădina Icoanei si grădina proprie- 
tatea Filipescu, pe strada D. A. Sturza lărgită, Str. 
Al. Lahovary, traversează Calea Victoriei la Bise- 
rica Albă şi apoi peste proprietăţi, ajunge în str. 
Stirbey-Voda pe care se continuă până în splaiurile 
Dâmboviţei, apoi pe splaiuri până la Ciurel iar de 
aici cu 0 şosea nouă se continuă spre Chitila legân- 
du-se cu şoseaua națională. 

Intersecţia acestor artere transversale, prin pozi- 
tia lor în interiorul oraşului, ne dă primul inel, ine- 
lul central. închis între piaţa Mihai Vodă şi B-dul 
Maria pe traseul splaiurilor Dâmboviţei, si care în- 
conjură centrul oraşului — centru de afaceri, co- 
mertul, instituţii publice, construcțiile dense si 
înalte. 

Afară de acest inel I — format de intersecţia 
transversală, avem un al doilea inel, independent 
de arterele transversale pe care le întretaie. 

Inelul Îi — urmează aproape în întregime străzi 
existente, plecând dela piata L. Catargiu (Romană) 
prin B-dul Dacia (Vintilă Brătianu), Str. G. D. Pa- 
lade, Traian, prin străpungerea B-dului Mărăşeşti 
prelungit până la Dâmboviţa pe B-dul Mărăşeşti ac- 
tual până la piaţa Mareşal Joffre, pe strada Nifon 
lărgită. piaţa Principea Maria, apoi prin străpun- 
geri de blocuri prin o arteră nouă, transversând 
dealul Spirei ajunge la intersecţia Str. Cazărmei cu 
Calea 13 Septembrie, apoi pe lângă O. N. E. F. co: 
boară dealul, şi prin str. Berzei se continuă până la 
Str. General Anghelescu şi pe aceasta până în Calea 
Griviței, de unde de pe traseul B-dului Dacia pre- 
lungit, ajunge în piaţa Romană — traversând Ca- 
lea Victoriei pe latura Academiei Române. 

Inelul III este format din soselele actuale. Basa- 
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rab, Bonaparte, Stefan cel Mare, Mihai Bravu până 
la intersecția cu Sos. Vitan, apoi o arteră nouă care 
traversează Dâmboviţa la Abator pe lângă care trece, 
urcând dealul Piscului şi adaptându-se terenului 
ajunge în Sos. Oltenitei De aici prin străpungeri se 
continuă pe str. Sebastian pe care merge până în 
Şos. Doamnei şi 'se închide cu Sos. Crángasi-Basa- 
rab). 

Pentru acest inel s'a abandonat în partea de sud 
traseul şoselei actuale Panduri— Viilor, de oarece 
acestea sunt prea aproape de aglomeraţia centrală şi 
de inelul II. 

Această porţiune, din traseul vechei centuri, ur- 
mează să rămână ca bulevarde de deservirea cartie- 
relor ce traversează si să suplinească ringul pânăl a 
realizarea străpungerilor necesare, si amenajerii str. 
Sebastian, ca bulevard de centură. 

Un al 4-lea inel — periferia — a fost prevăzut 
pentru legătura comunelor suburbane dintre ele, şi 
pentru a forma o legătură între arterele de pene- 
tratie înainte de intrarea lor în oraş. Acesta a fost 
prevăzut aproape în întregime paralel cu linia de 
cale ferată proectata — de centură si de legătura 
gărilor existente şi proectate. 

Inelele proectate au menirea să facă legătură car- 
tierelor între ele, să dirijeze circulaţia dela o peri- 
ferie la alta opusă, fără să treacă prin centrul ora- 
sului, să lege radialele între ele, şi împreună cu ra- 
dialele să pună în legătură gările, aeroporturile, 
-centrele principale de aprovizionare cu diferitele 
cartiere şi cu centrul oraşului. 

In afară de arterele menţionate aici, care au o 
lungime totală de cca. 120 km., proectul prevede 
«complectarea lor cu străzi principale de circulaţie: 
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alese dintre cele existente şi care vor fi amenajate 
în acest scop. 

Lărgimea arterelor este prevăzută la 42 metri, cu 
trei părţi carosabile: una în mijloc pentru viteza 
mare şi cu încrucișări cât mai rare, si alte două 
părţi carosabile, laterale, pentru circulaţia locală, 
grea şi înceată. O parte din ele au numai 30 metri 
lărgime; acestea vor fi amenajate cu o singură parte 
carosabila în mijloc, care să permită circulaţia a 6 
şiruri de vehicule. Străzile principale de circulaţie 
sunt prevăzute unele pentru 3 şiruri de vehicule — 
18, 20 sau 22 metri, altele pentru 6 şiruri de 
vehicule — 26—30 metri. 





Nu este posibil de a arăta într'un rezumat, toate: 
considerentele pentru care am ajuns să propunem 
acest sistem de artere şi nu altul, pentru ce am tra- 
sat o arteră printr'un anumit loc şi nu prin altă 
parte. Dar vom menţiona numai câteva din motivele 
care ne-au silit să proectăm o arteră pela est şi nu 
pe la vest de Cişmigiu, adică pentru ce am dus una 
din arterele nord-sud pe marginea dinspre strada 
Brezoianu a Cismigiului si nu prin B-dul Schitu 
Măgureanu. 

l. Pentru că distanţa între b-dul Brătianu, care 
există şi acesta nou proectat, ar fi prea mare dacă 
l-am trece prin Schitu Măgureanu. Ar*fi 900 metri 
în loc de 700 m. Or principiul nostru a fost ca pie- 
tonul să nu aibă de mers mai mult de 5 minute până 
la un mijloc de transport în comun mai cu deose- 
bire în centru. 

2. Pentrucă o arteră prin Schitu Măgureanu nu 
ar uşura cu nimic circulaţia nord-sud din strada. 
Brezoianu. Azi: există b-dul Schitu-Măgureanu şi e 
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destul de larg pentru circulaţia actuală. este însă 
complectamente ineficace pentru îmbunătăţirea cir- 
culatiei viitoare din str. Brezoianu. 

3. Dacă vom proecta artera prin Schitu Magu- 
reanu, vom fi forţaţi să lărgim şi strada Brezoianu, 
pentru a face faţă circulaţiei în viitor; lărgirea acea- 
sta este dintre cele mai costisitoare din cauza mari- 
lor clădiri construite recent. 

Imputarea principală care se aduce soluţiei pro- 
puse de noi cu artera pe lângă marginea de răsărit 
a Cismigiului este că tăiem din Cişmigiu. 

Recunoaştem că acest lucru este grav. Dar dacă 
noi, care cunoaştem importanţa pentru oraş a spa- 
tiilor verzi şi mai ales a micei oaze care este Cismi- 
giul rămas în centrul acestei vaste îngrămădiri de 
case a Bucureştilor, şi care am propus prin plan, un 
întreg sistem de spaţii verzi, dacă noi ne-am văzut 
siliţi să trasăm pe plan un bulevard care să atingă 
puţin Cismigiul, desigur că nu am făcut-o decât si- 
ltii de necesităţi. 

Și am căutat imediat un corectiv: noi luăm prin 
proect, din cei 163.300 mp. ai Cismigiului de. azi, 
numai o făşie, la margine, de 5306 metri patrati; 
în schimb am proectat mărirea Cismigiului cu col- 
tul din spre str. Stirbei-Vodá si b-dul Schitu Mä- 
xureanu cu 7142 mp.; în definitiv, în proectul nos- 
tru nu micşorăm Cismigiul, ci din contra, mai pre- 
vedem să i se mărească suprafața totală cu 1836 
metri patraţi. 

Desigur că e cel mai uşor lucru din lume de a 
critica soluţia cu un bulevard care atinge Cigmi- 
giul. Se pot spune fraze mari şi de succes, mai ales 
faţă de persoane impresionabile şi mai ales exage- 
rând puţin pericolul în care s'ar găsi Cismigiul. 
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Dar totuşi, aceasta e soluţia, aceasta pe care o pro- 
punem noi. E dureroasă, dar aceasta e. ELE 

E necesará o operatie chirurgicala a întregului 
oraş; va fi atins puţin şi 0 — 5306 metri 
patrati din 163.300 mp. — dar fără sacrificii nu se 
poate obtine nimic, niciodata. 

Numai că chestiunea. trebue judecata obiectiv, 
fără idei preconcepute. 


2. STRĂZILE DE ACCES LA LOCUINȚE “SI STRĂZILE 
SECUNDARE DE CIRCULAȚIE 


După cum am mai arătat, principiul de bază al 
sistematizării reţelei de străzi, este de a proecta o 
reţea de artere de circulație si a lăsa restul străzilor 
aşa cum sunt. 

Pe toate aceste străzi se vor trasa în planurile de 
detaliu alinierea construcţiilor, separată de alinie- 
rea străzilor. oz 

Se vor permite la periferie şi la suburbane străzi 
mai înguste de cât cere regulamntul actual. În loc 
de 12 si 10 metri lărgime minima, se va permite şi 
8 şi chiar 6 metri în cartierele de locuinţe ieftine 
şi uvriere, însă clădirile vor fi retrase, pentru a avea 
cel puţin 12 metri spaţiu liber între faţade. 

Fundăturile nu sunt interzise prin noul proect, 
din contra sunt considerate ca un mijloc practic de 
a obține colțuri linistite de oras, însă vor trebui să 
aibă locuri de întoarcere de cel puţin 20 m. dia- 
metru pentru ca şi viitoarele camioane. grele ale 
Primăriei, de colectare a gunoaelor să í poată pă- 
trunde. 

Tar pentru a nu mai continua cu denumirea acea- 
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sta rău sunătoare, de «fundáturá», îi vom spune- 
«intrare» spre a mulțumi pe toată lumea. 

Pe de altă parte, cu riscul de a nemultumi pe 
toată lumea, propunem ca toate lucrările edilitare 
din nou ce se fac pe aceste străzi secundare ţi de 
acces la locuinţe, precum şi exproprierile necesare 
pentru diferite îndreptări locale, toate acestea să 
fie suportate de proprietarii riverani după un anu- 
mit sistem de cotizare. Plata acestor lucrări, după 
executare, se va face în rate mici, repartizate pe mai 
multi ani si urmărite prin percepții. Din aceste im- 
casări comuna îşi poate reînnoi fondul pentru ìu- 
crări edilitare. 

Desigur că această măsură nu va fi populară, dar 
de unde să ia municipiul bani pentru a face cei 200 
kilometri de străzi din periferie şi mai ales din sub- 
urbane, care nu au de loc lucrări edilitare? 


De altfel, aproape toate aceste străzi, care nu au 
încă lucrări edilitare, fac parte din parcelări clan- 
destine sau aprobate şi deci, chiar după legile în vi- 
goare, parcelatorii sau posesorii loturilor sunt obli- 
gati să suporte costul lucrărilor edilitare. Prin ur- 
mare măsura ce propunem nu este nouă; inovaţia 
ar consta numai în faptul că s'ar aplica. l 


Reţeaua de artere de circulație după proectul în- 
tocmit de noi, va costa circa 3 miliarde. Suma repar- 
tizată pe 30 de ani nu este o sarcină prea mare pen- 
tru capitală si pentru tara. 


Din păcate, proectul ce ni s'a cerut, soseşte târ- 
ziu, adică după ce timp de 10 ani s'a desfăşurat 
eea mai formidabilă campanie de construcţie din 
viața Bucureştilor, după ce nenumărate imobile im- 
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portante s'au ridicat, pe multe terenuri ce ar fi ne- 
cesare realizării arterelor de mare comunicaţie. 
Cetăţenii plătesc azi scump, greşelile trecutului. 
y « A 


X. MONUMENTE SI CLĂDIRI PUBLICE. 


In atară de liniile generale ale unui plan director, 
proectul prezentat mai conţine unele studii de deta- 
liu, asupra unor puncte importante din oraş, ca: 

1. Palatul Regal cu împrejurimile. Actualmente 
acest important edificiu nu este bine degajat şi pus 
în valoare. 

Prin plan s'a prevăzut înglobarea la palat a unor 
terenuri învecinate pentru ca să fie înconjurat de 
străzi de jur împrejur . 

Crearea unei faţade spre Cişmigiu, cu o străpun- 
gere până în această grădină, i-ar da o importantă 
perspectivă care Par pune în valoare, înfrumuse- 
tánd şi această parte a oraşului. 

2. Parlamentul. 

Actuala Cameră a Deputaţilor este rău aşezată în 
Dealul Mitropoliei, pe care-l copleseste. 

De altfel proectul primitiv transforma totul, dă- 
râmând Mitropolia şi anexele, ceeace este un sacri- 
legiu şi o eresie artistică. Pe de altă parte, clădirea 
începută a Senatului este rău plasată într'o poziţie 
prea joasă. Proectul prevede reuniunea celor două 
Camere într'o singură clădire aşezată pe Dealul Ar- 
senalului, cu superbe perspective din toate direc- 
tiunile.. 

3. Ministerele. | 

Desi ar fi fost foarte nimerit a:se «crea un cartier 
al ministerelor, grupate în jurul unei mari espla- 
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nade, a trebuit totuşi să se renunţe la această soluţie 
din lipsă de spaţiu suficient în centrul oraşului. 

Afară de grupul de ministere, proectat pe locul 
vechiului Minister de Interne, celelalte urmează <ă 
rămână tot risipite. Unul ar putea fi plasat în locul 
clădirei Soc. Funcţionarilor Publici, care nu este la 
înălţimea locului de onoare ce ocupă în piaţa Vic- 
toriei. | 

4. Catedrala este prevăzută a fi aşezată la poalele 
Dealului Mitropoliei în piaţa Natiunei, creată pe 
amplasamentul halelor central cari trebuesc mu- 
tate. 

5. Primăria Municipiului este prevăzută pe tere- 
nul din B-dul Brătianu într'o mare piaţă amenajată 
conform machetei anexate la proect. 


6. Academia Română urmează a fi amplasată 
după un proect deja aprobat. 

7. Pentru Opera Română se propune amplasa- 
mentul Senatului, prevăzut a fi mutat pe dealul 
Arsenalului. 

8. Se prevede o Sala de festivități şi adunări pu- 
blice pe latura nordică a pieţei Natiunei. 

9. Amplasamentul ales anii trecuţi pentru Ceta- 
tea Universitară prezintă multe defecte privitoare la 
natura solului, prea slabă, care necesită fundatiuni 
foarte costisitoare, precum şi la rețeaua de circula- 
tiune pe care o tae în chip supărător atât pentru 
trafic cât şi pentru liniştea Cetăţii. 

Prin proect, se propune complectarea actualului 
nucleu cu clădirile câtorva anexe ale Facultăţii de 
Medicină precum şi alte facultăţi, şi creiara altui 
centru pentru celelalte mari şcoli superioare (fie 
pe dealul Văcăreşti, fie între Dámaroaia şi lacul 
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Băneasa (mosia Stoicescu). Şcoala de Agricultură. 
ar rămâne pe loc. E 

10. Centre regionale şi Primănii de Sector. Grea- 
rea a astfel de centre este imperioasă, pentru a se 
decongestiona centrui adevărat al oraşului şi pentru 
a scurta drumurile cetăţenilor către autorităţi. 

Aceste centre presupun gruparea mai multorau- 
toritati regionale în jurul unei pieţe publice, pentru. 
fiecare Sector. 


Pentru Sect. | — pe Sos. Stefan cel Mare între 
Calea Dorobanţi şi Floreasca. 
Pentru Sect. TI — la inerucisarea Calea Dudesti 


eu Strada Nerva Traian. 

Pentru Sect. Il — la capătul B-dului Maria (în- 
srucigarea cu Sos. Doamnei). 

Pentru Sect. IV — amplasamentul actual. 

11. Proectul adoptă ideea de a aşeza pe dealul 
Piscului monumentul Trophae-ul lui Traian, recons- 
tituit, sl care ar constitui un foarte interesant punct 
de perspectivă si un loc interesant de vizitat pentru 
străini; dacă însă dorinţa regelui Carol I a fost de 
a i se ridica un monument pe dealul Piscului, do- 
rinta îi va fi respectată. 


XI. CIMITIRELE. 


Actualele cimitire sunt insuficiente. Dacă nu se 
răspândește obiceiul orematiunet, statisticele arată 
că pentru o perioadă de 40 ani ne trebuese circa 180 
ha. de noi cimitire. Proectul prevede înfiinţarea a 
trei mari necropole situate la oarecare depărtare de 
oraş şi accesibil cu automobile. Una spre comuna 
Militari, a doua dincolo de comuna Colentina, a 
treia dincolo de satul Progresul. i 
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XII. APROVIZIONAREA ORAȘULUI. 


Gări de mărfuri. Proectul prevede desfiinţarea 
gării din dalul Spirei care constitue un obstacol la 
circulatiune, şi crearea a trei gări periferice pe cir- 
cuitul inelar de căi ferate de centură. 

Aprovizionarea cu hrană trebue să se adapteze 
mecanismului acestei operaţiuni care necesită o serie 
de operaţiuni distincte: 

1. Cumpărarea de către angrosisti dela producă- 
tori; 2. Aprovizionarea detailiştilor; 3. Cumpărarea 
de către consumator. 

Pentru prima şi a doua operaţie sunt necesare 
hale de en-gros (centrale), pe cât posibil unice în- 
trun oras, pentrucă acolo se constitue şi bursa ali- 
mentelor. 

Pentru carne aceste hale centrale sunt la abator 
unde urmează a fi sporite. Pentru vegetale şi alte 
alimente, trebuesc mutate actualele hale din locul 
unde sunt prea centrale, şi împiedicând circulaţia, 
spre periferie, întrun amplasament uşor accesibil 
atât pentru producători cât şi pentru detailişti. 
Proectul prevede aşezarea acestor hale în câmpul 
Sebastian (între Str. Sebastian, viitoare arteră ine- 
lâră la sos. Tudor Vladimirescu). Acest amplasa- 
ment este cel mai favorabil pentrucă: a) se află în 
direcția S. V. de unde soseşte marea majoritate a 
aprovizionării; b) este bine deservit atât de artere 
radiale cât şi inelare; c) este deservit de o cale fe- 
rată prin care vin mărfurile din regiuni mai depăr- 
tate, sau se reexpediază mărfuri în alte oraşe san 
staţiuni balneare, climaterice, etc: 

Pentru comerțul de detaliu, se prevăd magazine 
izolate în regiunea centrală a oraşului, unde popu- 
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latia este densă, şi hale de cartier în regiunile peri» 
ferice unde populatiunea este rară. În acest sens, 
proectul prevede desfiinţarea treptată a halelor Dr. 
Botescu, Amza si Traian, şi crearea unor hale noi 
de cartier, în regiunile periferice, în puncte bine 
alese spre a complecta sistemul întreg de hale de 
cartier. 

Tárguri. Proectul prevede pastrarea si amplifica- 
rea Târgului Mosilor organizat ca tárg-expozitie, si 
conservarea unei mici porţiuni pentru actualul târg 
bi-saptamánal pentru mărfuri voluminoase. 


XIII. ESTETICA BUCUREȘTIULUI. 


Intrebarea care se pune din punct de vedere al 
esteticei este: 

Are Capitala tárei o personalitate, o individuali- 
tate de sine stătătoare care trebue desvoltată? 


Dela prima vedere — am fi înclinați să credem 
că Bucureştiul e un oras grădină — prin marele 


număr de arbori si grădini particulare. Această ca- 
racteristica însă, este pe cale de dispariţie din cauza 
diverselor parielári, aşa că nu poate fi ţinută în 
seamă pentru viitor. Din punct de vedere urbanis- 
tie — Bucureştiul e caracterizat printr”o țesătură de 
mii de străzi şi stradele — cari dau o impresie de 
haos — precum şi câteva artere ce vin dela perife- 
rie spre centru. 

Intre acestea, avem şi Calea Victoriei — a cărei 
porţiune dela Palatul Regal şi până la Posta — con- 
stitue singurul element urbanistic original al oraşu- 
hui. Planul nostru de sistematizare, având un sistem 
de artere apropiat de tipul radio-concentric — per-' 
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mite ca Bucureştiul să aibă în viitor atât artere 
drepte cât şi curbe — al căror scop primordial este 
că asigure circulatiunea. Factorii naturali deşi puţin 
numeroşi la Bucureşti — totuşi, atâţia cât sunt, s'a 
căutat să fie puşi în valoare. Astfel avem reţeaua 
de lacuri din Nordul Capitalei. colinele din jurul 
Dâmboviţei — cari deşi modeste dar degajate, vor 
constitui totuşi elemente de frumos pentru Bucu- 
resti. 

Pietele publice vor constitui si ele unul din ele- 
mentele de înfrumusețare ale oraşului. Din păcate, 
azi nu avem decát 2—3 piete publice — carl ar pu- 
tea avea această denumire. Restul — nu sunt decât 
simple încrucişări. Prin proectul de faţă s'a căutat 
să se dea mai multă atentiune acestui element de 
înfrumusețare, având în vedere mai ales creiara de 
noi pieţe arhitecturale precum si sistematizarea ce- 
lor existente. l 

O stradă estetică, este aceea care poate oferi o 
perspectivă închisă cu o clădire frumoasă sau un 
monument public. Pentru realizarea ei, s'a căutat să 
se păstreze terenurile necesare — mai ales cele cari 
închid perspectiva pentru clădiri publice; indicân- 
du-se totodată si terenurile particulare cărora li se 
vor impune servituti de estetica. 

In ceeace priveşte profilele străzilor proectate s'a 
căutat ca ele să satisfacă nevoile circulaţiei, dându- 
li-se o varietate mai mare prin introducerea de ban- 





de de gazon, refugii şi arbori — cari vor face să 
dispară monotonia de azi. 
Relativ la ancadramentul străzilor — va trebui 


să se dea în viitor o deosebită atenţie studiului fata- 
delor prin acordare de premii, servitutii de estetică 
impuse print'un regulament de constructiuni si ali- 
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nieri — casi prin obligaţia serviciilor de Arhitec- 
tură ale municipiului, cari vor trebui să urmărească 
realizarea plastică a cadrului arhitectural al fiecărei 
pieţe şi a fiecărei străzi. Primăria va putea impune 
în anumite cazuri proprietarilor ansambluri de ar- 
hitectură — ajutat fiind la împlinirea acestui scop, 
de o «Comisie pentru aplicarea planului de Siste- 
matizare». ; 

La fel nu s'a neglijat a se rezerva în noul plan de 
sistematizare — terenurile necesare şi adecuate pen- 
tru monumentele publice — cari vor contribui şi ele 
la înfrumusețarea oraşului. 

Relativ la plantatiuni, ştim fiecare ce element de 
estetică de higienă şi sănătate publică reprezintă ele 
pentru amenajarea şi înfrumusețarea unui oraş. 

Parcuri si grădini publice numeroase, artere si 
bulevarde plantate — peluze de iarbă, flori — grupe 
de arbori sau chiar arbori solitari, îşi vor da con- 
tributia lor pentru infrumusetarea oraşului. 

La fel — iluminatul public, firmele şi reclamele 
luminoase — chioșcuri de ziare, stațiunile de tam- 
vaie, cutiile de scrisori vor trebui şi ele să fie armo- 
nios studiate. 

Trebue să se ştie că estetica este o necesitate şi un 
drept ca oricare altul pentru popor. Primul oraş al 
țărei, trebue să fie la înălțimea simtimántului artis- 
tic al natiei întregi şi orice sacrificiu material nu 
este nici odată prea mare. 


XIV. STUDII DE DETALIU. 


e 
Odată cu întocmirea planului de sistematizare — 
Comitetul de Lucru, a fost însărcinat şi cu studierea 
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de urgenţă a alinierei Căei Victoriei — dela Calea 
Griviței si până la Dâmboviţa — soluţia adoptată 
fiind cea propusă de el. La fel s'au mai studiat de- 
tailat Piaţa Universităţii — Piaţa Primăriei — şi 
piaţa Victoriei — pentru care s'a întocmit şi câte o 
machetă, Piaţa Victoriei, Piaţa Academiei Române, 
Piaţa Gárei de Nord precum şi Parcul National din 
Nordul oraşului, împreună cu parcul pentru jocuri 
de copii dela Sos. Kiseleff. In afară de aceste studii 
mai ample, Comitetul a mai fost chemat să dea so- 
luţiuni imediate pentru diverse înfăptuiri de deta- 
liu ca: squaruri, răspântii, pasajul dela Mogoşoaia, 
etc. 


XV. MONUMENTE ISTORICE. 


Bucureştii — asa cum sunt aşezaţi, au fost întot- 
deauna o aşezare frământată de vremuri si oameni 
— încât, azi aproape nu se mai găseşte nimic — 
care să-l evoace. Aşezare vremelnică, devenită capi- 
tala a ţării din consideratiuni politice — fără a Íi 
nici odată o cetate — Bucureştii nu ne-au păstrat 
din vechime decât o seamă de mânăstiri şi biserici 
care-l străjuiau. Printre acestea citam Mânăstirea 
Văcăreşti, tezaur de arhitectură românească, dar 
care azi stă închis — pentru marele public şi vizi- 
tatori. Va trebui în viitor să fie amenajată în mij- 
locul unui pare şi să slujească altui scop decât acela 
de puşcărie. 

Casa şi grădina Ghiculeştilor dela Colentina-Tei- 
Biserica Fundenii Doamnei, Mânăstirea Plumbuita, 
Parcul şi Casa din Leordeni, diverse alte biserici, 
case vechi şi parcuri particulare — ne dau atât cât 
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se mai poate — caracterul Bucureștilor şi. de aceea 
ele vor trebui să fie păstrate şi amenajate ca locuri 
de recreatie şi ansambluri decorative pentru noul 
oraş. 


XVI. LEGISLAȚIE. 


Aplicarea noului plan de sistematizare, va trebui 
să se facă printo lege fie aplicabilă tuturor oraşelor 
din ţară fie numai pentru Bucureşti — care va tre- 
bui să fie un instrument de conciliere între intere- 
sul particular şi interesul general. 

Printre prescripțiunile de ordin general — legea 
va trebui să dea comunei următoarele drepturi și 
anume: 

1. Dreptul comunei de a reglementa exercitiul 
dreptului de proprietate la constructiuni si a im- 
pune servituti în interesul higienei, siguranţei, apá- 
rărei nationale şi esteticei. Aceste servituti să nu dea 
dreptul la despăgubiri decât dacă depăşesc O anu- 
mită. limita ce se va fixa. 


2. Dreptul comunei de a expropria pentru cauză 
de utilitate publică proprietăţi cu suprafaţă impro- 
prie pentru construcţii regulamentare, zone pentru 
a reparcela şi vinde pentru a beneficia de plus ya- 
luta, zone de case insalubre sau numai imobile in- 
salubre, precum si orice teren pentru înfiinţarea de 
cartiere noi de locuinţe sau de indusirie. 

3. Dreptul comunei de a face comassări urbane. 

4. Dreptul comunei de a beneficia de plus valută. 

5. Dreptul comunei de a interzice constructiuni 
pe terenurile destinate deschiderilor de străzi. zau 
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infiintárilor de parcuri; fără a fi silită să le expro- 
prieze timp de 15 ani. i 

si 6. Dreptul comunei de a plăti exproprierile în 
bonuri. 


Prescriptiuni speciale pentru Bucureşti. 


Printre acestea vom avea în fară de contribuţia 
în bani care va fi dată de către stat şi obligaţia ca 
proprietăţile statului si a institutiunilor de stat să 
fie date destinatiunei prevăzute în plan, fără nici 
o despăgubire dela comună. In schimb comuna se 
obligă să renunţe la plata terenurilor şi proprietă- 
tilor sale care prin noul plan sânt destinate a se 
încorpora la instituții de stat. Aceasta—pentrucă— 
amenajarea Capitalei este o problema de Stat, iar nu 
una pur locală — comunală. 





Incheiem acest rezumat al memoriului justificat 
al proectului întocmit, cu constatarea că Bucu- 
reştii, aşa cum se găsesc, cu părţile lui frumoase 
şi urîte, cu belsugul şi sărăcia lui, cu automobile 
luxoase împodobite cu orchidee scumpe, şi care se 
ciocnesc cu căruţe cu boi în Calea Victoriei, en 
lipsurile şi cu scăderile lui de tot felul, este un pro- 
dus al civilizaţiei şi culturei noastre asa cum le 
le avem. 

Noi şi înaintaşii noştri l-am făcut, în imprejura- 
rile istorice prin care am trecut, după mijloacele 
noastre, după organizarea noastră, după technica 
“noastră, după gustul şi priceperea noastră. 
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Un bun plan de sistematizare stă la baza oricărei 
straduinte de îmbunătăţire şi amenajare a oraşului, 
dar planul este numai o bucată de hârtie. 

Executarea este totul. 

Realizarea planului depinde de gradul de cultură 
şi civilizaţie a populaţiei şi de progresul general al 
locuitorilor în toate domeniile şi în toate direcţiile. 
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